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AUTOKLUB
SEVEROVYCHODNICH CECH
V MLADE BOLESLAVI
(ACSVC)

Zda se, Ze zalozeni ,Autoklubu severo-
vychodnich Cech v Mladé Boleslavi
(ACSVC) dne 8. kvétna 1926 bylo ptimou
reakei na vznik ,Klubu automobilista
amotocyklistii pro severozapadni Cechy*
(KAMS) ve Slaném (viz heslo vyse), jakkoli
byl jeho vznik predstaven jako ,vysledek
uspésné nékolikamésiéni innosti pripravného vyboru, jehos élenové s predsedou pa-
nem komercénim radou Domalipem ziskali klubu dostateényj pocet clenit a zajistili mu
vhodné podminky dalsiho rozvoje.“®' Svou tlohu pti zaloZeni mladoboleslavského
autoklubu méla pravdépodobné i tstfedni role Viléma Michla ve slanském KAMS,
jehoz Oriony svého ¢asu konkurovaly boleslavskym Laurinkam. Pfedsedou ACSVC
se tudiz nemohl stat nikdo jiny nez generalni rada Vaclav Klement (1868—1938).
Uzemi, na ném? hodlal autoklub vyvijet svou &innost, bylo na zédkladé predchozich
jednani s AKRCs a sousednimi autokluby zhruba vymezeno tizemim politickych ok-
restt Mlada Boleslav, Mnichovo Hradisté, Turnov, Semily a Ji¢in. Klubové mistnosti
otevieli v mladoboleslavském Grandhotelu Vénec na Staroméstském namésti. Clen-
ské zakladna ACSVC se v porovnani s okolnimi kluby nevyvijela dobie — z kraje roku
1927 vykazala 44 ¢lent, o dva roky pozdéji 68 ¢lenti, v roce 1931 jen 59. Klubovni
zprévy zvefejiiovali v ¢asopisu AKRCs Auto a ve svém Véstniku AKSVC.

Na ustavujici valné hromadé byli kromé predse-
dy Vaclava Klementa zvoleni komeréni rada Miroslav
Domalip prvnim a poslanec Jan Dubicky druhym
mistoptedsedou, jednatelem Dr. Ing. M. Smejkal, po-
kladnikem tovarnik Robert Gasser. Ve vjboru ACSVC
déle zasedli velkoobchodnik Otto Herrmann, centralni
inspektor Schneider, MUDr. Jii{ Stein, Dr. Svore, Fedi-
tel Gustav Weigner z Novych Benatek, a klenotnik Josef
Zahradka. Nahradnikem byl zvolen pan Feditel Tausig
z Turnova. Revizory acth se stali pan tovarnik Hrdina
apan Dlabag. Cestny soud pracoval ve sloZeni: Dr. Karel
Meissner, feditel Frynta, Dr. Capek, feditel Berger a pan
Stole. V roce 1927 do Klubu vstoupil propagétor sportu
a motorismu velkostatkar Alexander Thurn-Taxis
(1851—1939) z Loucné.

Nova motoristicka organizace se okamzité pustila do

A Znak Autoklubu severovychodnich
Cech v Mladé Boleslavi (Auto)

A Viclav Klement predsedal ACSVE prace. Domahalasetipravystatnimladoboleslavskésilnice
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v letech 1926-1930 (Auto)

v useku Mlad4 Boleslav — Brandys nad Labem, zacala

vlastnim nakladem oznacovat ,hlavni sméry cestovni“ v Mladé Boleslavi a planovala
Lopatriti orientacnimi tabulkami vSecka vyjznamnd rozcesti v celém obvodu Felubu“®
Silni¢ni komise pod vedenim Ing. Jifiho Steina pravidelné mapovala stav silnic v z4j-
mové oblasti klubu a valné hromady povéfovaly ¢leny poslance Dr. Frantiska Hodace
a Jana Dubického k ,zdkrokiim na patiiénych mistech®, aby ,,byly nedostatky jak
na silnicich stdtnich, tak na silnicich okresnich pokud mosno brzy odstranény.“*
Klub téz potadal filmova piedstaveni a sportovni akce. Na organizaci prvni z nich —
sRallye Balon“ (stthani volného balénu) — se 27. srpna 1926 podilela posadka
v Milovicich, s niZ klub podnik nékolikrat opa-
koval.®* Podobny raz mély motocyklové ,Honby
za lisSkou”“ potadané od roku 1929. Vetejnosti
se mladoboleslavsky klub predstavil uspora-

L, s . . Boleslavi. Auto. 1926, rog. 4, €. 8, 5. 513.
danim Automobilového dne v Mladé Boleslavi 62

Tamtéz.

61  Autoklub Severovychodnich Cech v Mladé

dne 31. Eervence 1927, jehoZ souéasti byly jizdy 63  Valnd hromada. Auto. 1930, ro. 12, 8. 5, 5. 285,

zruénosti (gymkhana). B4  Rallye Balon. Auto. 1826, roc. 4, 8.9, 5. 561.

Grandhotel , Vinec” v MI, Boleslavi.
Staromdéstské nlkmésed,
Majitel J. Dotks. Navrhl pepl. Inz. Arch, ], Ktobka,
Provedla fa. Htltsky » Jeni.

A Plaketa (¢astnika
+Automobilového dne v Mladé Boleslavi”
konaného 31. Gervence 1927
(soukroma shirka)

autoklubu (soukroma shirka)

< Hotel Vénec byl sidlem boleslavského
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Naslo se mnoho stéZovateld, kterym automo-
bily a jejich buraceni vadily. Zvlasté zavod do
vrchu v roce 1922 se stal zdrojem opravdové
kontroverze.

V roce 1924 EAC inovoval éeskosloven-
sky motoristicky sport o kategorii okruhového
zavodu pro malé vozy a motocykly na okraji
Marianskych 14zni." Pro tento zavod byly vy-
tvofeny specialni bronzové plakety, které jsou
dnes vyhledavanou raritou. V roce 1924 mél
klub 335 clenti a ro¢ni ¢lensky prispevek c¢inil
350 K&." Pro nové prichozi ¢leny bylo zapisné
stanoveno na 250 K¢&."™ Na poéatku druhé po-
loviny dvacatych let se ve vedeni klubu objevilo
jedno nové slavné jméno Adolf Thun-Hohen-

A Ugastnicka plaketa z prvniho rogniku
karlovarského ,Zavodu do vrchu Panorama”
vroce 1923 (soukromé shirka)

stein." V roce 1925 vznikla v EAC motocyklisticka sekce, ve které vyse zminény ak-
tivné piisobil. Od podzimu roku 1926 EAC tésnéji spolupracoval s komisemi AKRCs
a dne 3. ledna 1927 podepsal EAC smlouvu s AkRCs o pistoupeni do kartelu.'”
Pro rok 1928 zavedl v CSR EAC opét dalsi inovaéni soutéz, a sice tzv. Concours
d’Elegance. Byla to takova automobilové soutéz krasy (elegance), kdy ,jury” (odborna
porota) hodnotila linie automobilu, provedeni doplikd, sladéni vozu s posadkou

v Cendk Junek projizdi zatatkou ,Panoramy* pFi lll. roéniku zavodii do vrehu

usporadanych EAC 12.7.1925 (DMT)

(vCetné obleceni fidice!). Vedle odborné poroty hlasovali také navstévnici. BEhem nad-
herného pocasi na draze Meierhofen se sjelo vice nez 70 vozidel. Vitézkou se stala Lisl

Schindler z Vidné s vozem Isotta Fraschini se zakadzkovou karoserii.
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Pocatek tiicatych let EAC pfipominkuje stav silnic kolem mésta Karlovy Vary:
K éemu bude pro representact vystavni a prepychové mésto, kdys ldzensti hosté bu-

dou prijigdét po zoraném poli.“™™ Svoji plisob-
nost se EAC snazil rozsifit zaloZenim poboc¢ky
v Chebu." Bohuzel pro EAC ani po péti letech
se toto z rtznych objektivnich i neobjektivnich
dtivodi nepovedlo, a tak EAC zfidil v Chebu
jen nezavislou ¢lenskou sekei. Vytvorit nezavis-
lou mistni skupinu se povedlo az v roce 1934
v Ostrové nad Ohfi.

Ve dvacatych a tficatych letech provozoval
EAC své informacni kancelare 1 v Plzni (vedou-
cim byl $éfredaktor Westbohmische Tageszei-
tung Valentin Viatschko), Stodu (Josef Siif3),
Horsovském Tyné (hostinsky Josef Tragl), Pobé-
zovicich (ucitel Ernst Bauer), Nyrsku (vedouci
pobocky banky KDD Josef Miiller), Prachati-
cich (majitel tiskarny W. J. Schramm) a Ceském
Krumlové (obchodnik Gustav Mick). Provozoval
téZ pobocku v Marianskych Laznich (Dim Sans-
souci, méstska letecka kancelar) a informaéni
kancela¥ v Kynzvartu (hoteliér Wilhelm Beer).""

Po kongresu automobilovych klub koncem
roku 1931 chtél EAC spolu s vétsinou ostatnich
némeckych klubii nové federalistické uspora-
dani kartelu AKRCs. Vzhledem k tomu, %e snaha
AKRCs byla spise opaéna, vznikl dne 29. kvétna
1932 Ceskoslovensky automobilovy svaz, do
kterého pristoupil i Hauptverband deutscher
Kraftfahrvereine, jehoZ mluvéim a jednatelem
EAC byl." Z prohlageni, které prednesl August
Gottl na tomto ustavujicim setkani, vyplyvala
predstava Hauptverbandu o vytvotreni nového
federalistického spojeni ¢sl. automobilovych
klubi, ve kterém méla vzniknout rovnovaha
mezi viemi frakcemi &sl. motorismu." V roce
1933 se stal do¢asnym prezidentem Alois Pfeif-
fer. Na jare roku 1934 se pii volbé na fadné val-
né hromadé stal prezidentem klubu Siegmund
Schaumberger. V kvétnu roku 1934 byla zalo-
Zena tradice, jeZ pretrvala az do konce existence
Kklubu. Jednalo se o tzv. ,Pfingstenfahrt®, které

v Plaketa z karlovarské automobilové
soutéZe elegance konané v roce 1929
(soukroma shirka)
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Karlsbader Tagblatt.1924, rog. 33, ¢. 132
(11.6.1924), 5. 5, srovnej: Deutsche Automobil-
und Flugzeitung. 1924, ro€. 3, .10, (15. 4. 1924).
Hanbuch fiir Automabilisten in der Tschechoslo-
wakei. Reichenberg, 1924.

Hanbuch fiir Automabilisten in der Tschechoslo-
wakei. Reichenberg, 1924.

Karlsbader Tagblatt.1925, roc. 34, 6. 23
(29.1.1925), 5. 4.

Kartelova smlouva Autoklubu Republiky
Ceskoslovenské a klubdi sdruzenych. Auto. 1927,
roc.9,6.1,5.3.

Karlsbader Tagblatt.1928, ro€. 37, €. 165
(22.6.1928),s.5.

Vyrok A. Gottla na X. Fidném valném shromézdéni
konaném v lednu roku 1926.

Podrobnégji: RUDIK, Milan. Vybrané némecké
automobilové kluby 1905-1938. bakalarska prace,
FF UJEP, Usti nad Labem 2008, nepublikovéno,
5.79-81.

Egerlander Automobil-Club. Westbdhmische
Tageszeitung.1932, roé. 23, €. 168, (21.7.1932), s. 4.
Karlsbader Tagblatt.1932, rog. 41, €.127,
(2.6.1932),s.5.

Podrobn&ji: NEMEC, Jan. Motoristé na Sébru a pod
Sébrem. Brno: Technické muzeum v Brng, 2018,
5.78-82.
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A Ze zévodu Ecce Homo (AZ Motorwelt, 25 Jahre MSAC)

V letech 1931—1932 se nekonal zavod Ecce Homo pro Spatné podminky na

trati, MSAC sliboval rychlou napravu, ale v roce 1934—1935 se situace opakovala.
I pfes tyto nesnéze se zavod udrzel az do roku 1937. Byl sice naplanovan i na roky
1938 a 1939, ale vzhledem k politické situaci uz nemohl byt uspofadan.®' Oblibenou
akei k zahajeni sezony pro ¢leny klubu byl Skijoring pro automobily a motocyKly,

FIALA, Karel - PIKAL, Luk4§ — KREJCI, Roman.
Fenomén Ecce Homo 1905-2020. Czech Republic:
2020,s.28.

AZ Motorwelt. 1931, roé. V., €. 3, (14. 2.1931), . &.
a AZ Motorwelt. 1938, rog. IX, €. 3, (31. 3. 1936),
s.3-5.

Tamté7.1937,roc. X, €. 2, (5.4.1937),s. 2.

Tento klub neuvédi ani Automobilni Ceskosloven-
sky almanach 1921. Praha: Jan Horky a Robert
Todt, 1921.

0d roku 1924 predseda klubu, v roce 1927 ho
vystfidal Josef Sipka.

Moravsky zemsky archiv (dale jen MZA), B 26
Policejni Feditelstvi Brno, Csl. Matoklub, k. 2542,
sg.1196.

Tamtéz.

Na Bauerové rampé v Brné se tradiéné poradaly
cyklistické zavody a zévody za motovodicem.
MZA, B 26, Palicejni feditelstvi Brno, CsL.
Motoklub, k. 2542, sg. 1196. Zépis z valné hromady
28.12.1930.
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ktery se konal v laznich Karlsbrunn (Karlova
Studanka). Z dalsich aktivit klubu mtizeme jme-
novat naptiklad plaketovou jizdu u prilezitosti
I. Segelflugtag na jizni Moravé (3. 10. 1933),
Olomouckou plochou dréhu, kterou potadala
Olomoucka odbo¢ka MSAC spoleéné s CAMS,
nebo Jizdu spolehlivosti CSR pofadanou spo-
leéné s kluby CAS.

Na konci roku 1932 mél klub celkem 1266
¢lent a je zajimavé, Ze v té dobé zacal velky tby-
tek, nebot v roce 1935 klub hlasi uz jen 920.%
Dne 22. bfezna 1936 na valné hromadé infor-
movalo vedeni klubu o probéhlych schizkach
v Praze, kde zajmy klubu héjil viceprezident
Storek a o jednani s CAMS v Brné. V Praze jed-
naly moravské organizace jednotné, a to bez roz-
dilti narodnosti. Na valné hromadé bylo jasné
feteno, e MSAC nema #4dné spory s AkRCs
a rad by v ramci Hauptverband der Deutschen

Kraftfahrer udrzoval s AkRCs dobré vztahy i nadale. V tomto duchu pokraéuje
irok 1937, sili snahy o vytvoreni jednotné motoristické organizace. Hauptverband
a CAS, ke kterému je$té stale MSAC é&lensky patiil, jednali s AKRCs o moZném slou-
¢eni v jednotnou organizaci.” MSAC pokracuje ve své ¢innosti a7 do vzniku Protek-
toratu Cechy a Morava, kdy byl ,zglajchaltizovan“ a v Brné vznikla odbotka DDAC,
jejimz vedoucim se stal Ing. Wilfried Proskowetz (syn ptivodniho presidenta MSAC).

MOTOCYKLOVY KLUB
SPORTOVNI ,HUSOVICE*
V HUSOVICicH

(MSKH)

Dvacata 1éta 20. stoleti znamenala velky roz-
mach motoristickych klubi. Ackoliv ve svych
stanovach vsichni proponovali heslo silného
motorismu a silnych organizaci, piesto vzni-
kaly také kluby ¢itajici pouze nizsi desitky ¢le-
nt.* Prikladem takové organizace je MSKH,
ktery byl zaloZen 14. 9. 1921 v Brné-Husovi-
cich. Kolik ¢lenti bylo v klubu, neni jasné, po-
et ¢lent vyboru byl stanoven na osm. Z hlaseni
Policejnimu Feditelstvi v Brné vime, ze prvnim
piedsedou klubu byl Vaclav Haska a mistopied-
sedou Viktor Btezina.* Ve stanovach klubu je
uvedeno, ze M. S. K. ,, jest cinnym klubem spor-
toonim, tdelem klubu jest soustrediti obéany
o motocyklovy sport se zajimaygici, své cleny sportovné vzdéldvati a je cviciti a pod-
porovati vsemozné sport ve svém piisobisti.“** V roce 1926 si ¢lenové klubu na valné
hromadé (31. 7.) odhlasovali zménu nazvu na Ceskoslovensky Motoklub v Brné.”
O ¢innosti klubu nevime mnoho, ve spolkové agendé Policejniho Feditelstvi v Brné je
zachovéana zadost Sportovniho motocyklového klubu ,,Husovice® o povoleni poradat
motocyklové zavody dne 5. 7. 1926 na Bauerové rampé v Brné.* Zda klub dostal
svoleni a zavody uspotadal, se nepodafilo potvrdit.

Podle dochovanych spisti je jasné, ze klub od roku 1927 po smrti predsedy Josefa
Sipky upadal. Na konci roku 1930 se konala mimo¥4dn4 valna hromada, kter4 schva-
lila rozpusténi M. S. K. Valné hromady se ztG¢astnilo pouze osm ¢lenti, coz byl pocet
nezbytny k usnaseni. Hlavnim divodem ukonceni ¢innosti byla ztrata ¢lenské za-
kladny (klub mél k tomuto datu pouze 10 ¢lent) a neplaceni ¢lenskych poplatka.
Dalsi z dtivodd, ktery klub uvadél, byl délnicky ptivod vetsiny ¢lend, ., kter? jig ani
stroje nevlastni.“* Zbylé jméni klubu v celkové ¢astce 101,95 K& bylo darovano dét-
skému domovu Dagmar.

A Znak Motocyklového klubu
sportovniho Husovice
(soukroma shirka)
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zagtitoval UAMK. Ustiedni automotoklub po¥adal ve dnech 16. az 22. kvétna 1960
Rallye Ceskoslovensko 1960.*

Z ryze praktickych &nnosti UAMK vystavoval triptyky a karnety oproti finan-
¢ni zéruce a nasledné formélni kontrole. Na UAMK bylo ptevedeno i konto AKRCs
u AIT. Prostiedky z tohoto konta byly v letech 1965 a 1966 prevedeny pies UAMK

na Svazarm a Ministerstvo obrany do statniho rozpoé¢tu. V dobach postupného uvol- z N o u z E CT N o ST —

novani nékterych restrikei tykajicich se cestovani byl na zdkladé kladnych zkuSenosti pe re
s vyménou informaci se zahrani¢nimi kluby vytvoien Odbor cestovni sluzby UAMK. vz N I K VET E R A N SKE Ho
Po necelych dvou letech byla v roce 1967 vytvorena cestovni kancelai Autoturist.
Pres veskeré zahrani¢éni zkusenosti, za¢al Autoturist nejprve zprostiedkovavat doméaci 4
z4jezdy do Seskoslovenskych autokempii.® Zajezdy vSak byly éasto predrazené a ¢le- H N UTI
nové Svazarmu, pod ktery Autoturist de facto patfil, neméli zadné vétsi vyhody ani
slevy. Tato skute¢nost byla ¢asto feSena na jed-

) ) notlivych trovnich vybort Svazarmu. Jak uvadi
b :Toﬁﬂgmjfar;n;gﬁg?nﬁcu Ig':;‘k;, iﬁbﬁ'}%\; . Jan Stemberk, obdobny aZ témé&F kapitalisticky
Praha: Karolinum, 2020, 5. 122, postup uplatiioval i Sportturist.”

5  Tamtézs.139.
6  Tamtézs.139.

IV. POD VLAJKOU SVAZARMU

Slovni spojenti ,zlata Sedesata” ma své ¢estné misto i v oblasti organizovaného motori-
smu, predevsim toho historického. BEhem padesatych let pozvolna stoupala produkee
novych automobilt a rostl i pocet dovezenych voz ze zahraniéi, zvlasté z vychodniho
bloku. Pravé exkluzivita automobilu zptsobila nutnost udrZet v provozu takika vse,
co mélo ¢tyii kola a motor. Zvlasté pak kvalitni a bytelné konstrukee vozidel z 30. let
20. stoleti slouzily svym majitelim, dokud byly ndhradni dily, nebo dokud se dalo
vozidlo svépomoci opravit. Nejznaméjsim piipadem je nahrazovani opotiebenych
pohonnych agregatii vozti Aero za motory Wartburg 900/1000, které se daly sehnat
jako nahradni dil. Redukce vozového parku po roce 1945 zpusobila poptavku po
funkénich ojetych vozech, které svoji cenou mnohdy atakovaly hranici ceny nového

AULOLUTrISt cesrovwi kanceLia csse

KOMPLEXNI SLUZBY vozu na poukaz. Stéle ovSem existovalo mnoho nepojizdnych vraki, které byly v sou-
a zajiituje S/[’,&W kromych rukou a vétSinou nemély ptivodniho majitele, respektive nebyl dohledan

- ,’23&;:?2 ‘;'?:"';:4 / 4 037‘ nebo jiz nezil. Diky atraktivité karosafskych variaci 30. let 20. stoleti a vyraznému

do zshran K : 4”0‘/4 S odliseni se od soudobé produkee, stala se prave tato vozidla na pielomu padesatych

» siinini a odtahovou shulbi . Yavy v z: o 1.4

’ iy y Z a Sedesatych let vyhledavanou raritou. Spoustééem vétsiho zajmu o ,motoristické

skvosty” byla mnohdy rovnéz poptavka filmara o kulisy do historickych filma. Tak
jako to bylo vroce 1955 v pfipad€ Bohuslava Janoty z Prostéjova, ktery propdjcil sviij
viiz Laurin a Klement z roku 1910 na natidéeni filmu Anna Proletaika.’

Jednou ze zakladnich otazek je, kde presné zac¢ina historie veteranského orga-
nizovaného motorismu. Dne 3. dubna 1959 zalozila skupina nadSenci kolem
Ing. Ladislava Mergla, Milana Haska a Ing. Trzického ,Klub historickych automo-
bili“ (KHA) pii Méstském Automotoklubu Svazarm v Praze.” Kratce se klub nazyval

autoturist cestowvni kanceldf
maotoristd

Ustedi: Praha 1, Opletalova 29, : téZ Archa klub. Teprve v roce 1961 se ustalil definitivné nazev Klub historickych vo-
vel 22 35 449 LAUIQIUEISU auroturist . A .
S peme zidel pfi Méstském Automotoklubu Svarzarm.
CESTOVNI KANCELAR CESR 2 2 v
EENTHALME Diamefin. Snams T8 1224 58 NESD A2 4% 04 gllem,klub'u bylo Yyhle.davat a Za.chr,anova.t Z.a_ 1 Veterdnsky Almanach 1969. Praha: Veteran Car
jimava vozidla z historicko-technického hledis- Club UAMK CSSR, 1989, s. 2.
A Rubova strana reklamnich kalendafikii na rok 198121982 (soukroma shirka) ka, zejména domaci provenience. Dle soudobé 2 MotordJournal. 2008, rot. 6, 8.8, s. 43.
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